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1. Wstep:

Kite Buggy Essentials (workbook) \VAVALA kite b U | . l.

Skondensowana ,pigutka wiedzy” dla
kazdego pilota.

To opracowanie stworzyliSmy z mysla o :
osobach, ktore chca szybko i sprawnie

przyswoic absolutne podstawy Yo Ut U b e K B P
bezpieczenstwa oraz zasady prawa drogi '

(right of way), bez koniecznosci zgtebiania

petnej dokumentacji regatowej.

Dla kogo? Dla hobbystéw i 0séb Fa CebOOk KB P

zaczynajacych przygode z wozkiem, ktore
nie planujg obecnie przystgpienia do
egzaminu na licencje KBPL, ale chca
poruszac sie po spocie Swiadomie i
bezpiecznie.

Co w srodku? Najwazni€jsze zasady
mijania, technika bézpiecznego
parkowania latawca oraz etykieta pilota w
pigutce.
# To idealny dokument ,na start” - ogolny,
g przejrzysty i konkretny.



http://www.kitebuggy.pl/
https://www.youtube.com/@KiteBuggyPolska
https://www.facebook.com/groups/kitebuggy
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"4 techniczna wozka kite
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2. Wyposazenie i przygotowanie do jazdy

2.2 Specyfikacja
buggy (Parakart)

Buggy to specyficzny
pojazd napedzany
latawcem, majacy dwa lub
trzy kota, ktéry musi
spetniac surowe normy:

Konstrukcja: Musisz miec
mozliwosé swobodnego
opuszczenia wozka w
kazdej chwili - zabronione
jest jakiekolwiek state
przypinanie sie do niego.
Paski na stopy s3
dozwolone tylko, jesli sg
miekkie, nie metalowe.

Bezpieczenstwo budowy:
Wszystkie elementy
konstrukcyjne muszg miec
zaokraglone krawedzie.

Wymiary i Waga: Max 3,5 m

dtugosci i 3,0 m szerokosci.

Masa wozka do 60 kg.
Balast (max 5 kg) musi by¢
obty i zamocowany na
sztywno.

2.1 Twoja ochrona osobista:

Bezpieczenstwo na SPOTACH zaczyna sie od odpowiedniego
stroju. Twoje ciato musi by¢ chronione przed skutkami
ewentualnego kontaktu z podtozem:

Kask: Obowigzkowy, najlepiej typu full-face. Zapnij go przed
dotknieciem latawca.

Uprzaz i quick release: Musisz uzywac systemu szybkiego
wypiecia.

Test uniesienia: Podczas kontroli sedzia ciggnie Cie za punkt
wpiecia uprzezy pionowo w gore. Powiniene$ swobodnie
wysunac sie z siedziska. Jesli wozek unosi sie razem z Toba,
oznacza to, ze jestes w nim ,zaklinowany”, co jest zabronione.

Linki: Max 50 m. Zakaz uzywania nieostonietego kevlaru w
linkach lotnych. Lewa linka sterujgca musi by¢ czerwona.

Ostony Kot: Kota szprychowe musza miec sztywne ostony,
wystajgce max 1 cm poza piaste.

Zasada 3cm: Zaden otwor w kole nie moze pozwoli¢ na
przejscie preta o srednicy 3 cm (ochrona konczyn)

Juniorzy: Osoby ponizej 16 roku zycia korzystaja z
pomaranczowych numerdow na biatym tle, co sygnalizuje
innym zawodnikom przywilej szczegolnej uwagi.




2.3 Rodzaje kot a podtoze

Dobdr ogumienia zalezy od miejsca, w
ktorym jezdzisz:

Standardowe (zwykte taczkowe):
Wszechstronne i ekonomiczne, dobre na
poczatek. Sprawdza sie tam, gdzie
podtoze jest twardsze.

Szerokie (Big Foot Light / beach race):
Idealne na miekki, kopny piasek -
wieksza powierzchnia zapobiega
zakopywaniu sig i pozwala rozwijac
wieksze predkosci i dobrze wybiera
nierownosci.

Waskie (Slim): Przeznaczone na twarde,
mokre-podtoze. Jesli uzywasz kot
szprychowych, muszg one mie¢
obustronne ostony. Mate opory - szybka
jazdat

Wymiar:

Maksymalna dopuszczalna srednica
kota to 27 cali (ok. 68,5 cm) przy
cisnieniu do 2 bar.

2.4 System napedowy: Latawiec i linki

Przygotowanie do lotu

Wiekszosé pilotow korzysta z latawcow
komorowych sterowanych czterema linkami.
Kluczowe zasady to:

Zakaz stosowania Kevlaru: Linki nie mogq
by¢ wykonane z materiatow o bardzo
wysokiej temperaturze topnienia (jak Kevlar),
poniewaz stanowia one zagrozenie dla
innych uczestnikow i sprzetu.

Oznaczenia stron: Pamietaj o zasadzie: Linka
czerwona to zawsze lewa strona.

Wytrzymatosc: Linki nosne (gorne) powinny
mie¢ wytrzymatosé w przedziale 125-250 kg,
natomiast linki hamulcowe (sterowki) okoto
65-100 kg.

Kotwiczenie: Podczas postoju zawsze
zabezpieczaj latawiec kotwicami
gruntowymi. Pozwala to na ,zaparkowanie”
sprzetu pod wiatr, co jest kluczowe np. gdy
musisz udzieli¢ komus pomocy.




3. OKNO
WIATROWE
(WIND WINDOW)
YZASADA
BEZPIECZNEGO
PARKOWANIA

Dynamika okna wiatrowego - Start i
ladowanie.

Zrozumienie obszaru, w ktorym
porusza sie latawiec, jest kluczem
do panowania nad moca:

Zenit (A): Punkt nad Twaejg gtowa -
strefa neutralna, gdzie latawiec
generuje najmniejszy cigg. Lecz
Surowo_zabrania sie dtugotrwatego
¢ utrzymywania latawca pionowo nad
o gtowa w postoju. Jest to pozycja

,braku kontroli” - nagty szkwat
moze spowodowac tzw. lofting
(pionowe porwanie pilota w gore),
co grozi upadkiem z wysokosci.

Krawedzie okna (B): Granica

By obszaru, gdzie latawiec ma

najmniej sity. To tutaj bezpiecznie

" startujemy i ladujemy

Power Zone - Strefa Mocy (C):
Srodek okna wiatrowego, gdzie sita
ciggu jest maksymalna. Nigdy nie
startuj latawca bezposrednio przez
te strefe - generuje ona gwattowne,
niebezpieczne szarpniecie.

Parkowanie: Latawiec na ziemi
musi leze¢ krawedzia sptywu do
gory (lub krawedzig natarcia do

4. Sterowanie i Manew

oF O S
SRR Y

Start: Wykonujemy energicznym ruchem manetek do siebie ¥
 lub ciagnaé linke depowera z odpuszczonym barem (w

,3‘»7 systemie DSS). Przy silnym wietrze zawsze wyprowadzaj
| latawiec z boku okna wiatrowego.

Skrecanie: Odbywa sie poprzez pociagniecie jednej
manetki (lub naciggniecie jednej strony baru).z
jednoczesnym odpuszczeniem strony-drugiej.

Ladowanie: Polega na jednoczesnym zaciggnieciu obu

, hamulcow (manetki i latawce full power), co powoduje lot

latawca wstecz i jego osadzenie na ziemi - lub
zaciggnieciu tasmy hamulcowej (latawce DSS).
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5, Tfyrh OWSRTE | reg ula cja
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Dopasuj dtugosc linek do aktualnej sity wiatru.
Idealne ustawienie to takie, w ktorym linki
hamulcowe w stanie spoczynku s3g lekko
poluzowane i nie odksztatcajg krawedzi latawca
(latawce full power), ale pozwalajg na
natychmiastowe wyhamowanie po ich zaciggnieciu.

(POLECAMY SPRAWDZIC KANAE NA YOUTUBIE KITE BUGGY POLSKA. SATAM
ODCINKI DLA NOWICJUSZY GDZIE OMAWIANE JEST STEROWANIE LATAWCOW DSS
JAK | FULL POWER)




6. PRAWO DROGI | MNEMOTECHNIKA

Zrozumienie pierwszenstwa to jedyny sposéb na unikniecie kolizji.
6.1. Halsy i ztota zasada , Prawej Reki”:

Prawy Hals (starboard tack): Wiatr wieje z Twojej prawej strony.
y Masz pierwszenstwo i obowigzek utrzymac kurs. © Mnemotechnika:
»Prawa reka blizej wiatru = mam prawo do drogi”.

Lewy Hals (port tack): Wiatr wieje z Twojej lewej strony. Masz
bezwzgledny obowigzek ustgpienia pierwszenstwa.

' 6.2. Zasada ,,Géra-D6t” przy mijaniu

Gdy wozki jadg w tym samym kierunku, o pierwszenstwie deeyduje
pozycja wzgledem wiatru:

|| Pilot Nawietrzny (windward): Znajduije sig ,wyzej” (blizej kierunku
4| wiatru). Musi podnies¢ latawiec wysoko.

Pilot Zawietrzny (leeward): Znajduje sie ,nizej” wiatru. Trzyma
latawiec nisko. © Mnemotechnika: , Nisko to zawietrzny.=on ma
pierwszenstwo”. 4.3. Mijanie czotowe Gdy jadacy z.naprzeciwka sg
na kursie kolizyjnym,obaj skrecajg w.prawo, mijajac sie lewymi
burtami.
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6.3. Mijanie czotowe:

Gdy jadacy z naprzeciwka sg na kursie kolizyjnym, obaj skrecajg w prawo,
mijajac sie lewymi-burtami.

7. SYGNALIZACJA | KOMUNIKACJA |
(KLUCZ NA EGZAMINIE)

7. 1. Przed zwrotem (tack / gybe):
Spéjrz przez ramie (sprawdz, czy nikt Cie nie wyprzedza).
Gtosno krzyknij ,,ZWROT!” lub miedzynarodowe tack / gybe.

7. 2. Zwalnianie i zatrzymanie:
Podnies jedna reke wyraznie do gory z otwartg dfonia. o Jednoczesnie
wyprowad? latawiec wyzej do zenitu.




8. ETYKIETA, SRODOWISKO |
,ZJSMIECHNIETY PILOT”

- Piesi majg zawsze pierwszenstwo: Omijaj ich szeroko od strony zawietrznej.

- Protokoét ,,Usmiechnietego Pilota”: BadZz ambasadorem sportu. Jesli pieszy zbliza sie do
Twoich linek, zatrzymaj sie i spokojnie wyjasnij zagrozenie. Edukacja zamiast krzyku
buduje pozytywny wizerunek Stowarzyszenia.

- Ochrona przyrody: Bezwzgledny zakaz wjazdu na wydmy oraz w pas ochronny
roslinnosci. Szanuj okresy legowe ptakéw i strefy wytgczone z ruchu.

- Zasada czystosci: Zostawiaj po sobie tylko slady opon.
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9. KONSERWACJA | DOBRE PRAKTYKI

o Piasekdi'Sol: Po kazdej sesji nad morzem przeptucz tozyska buggy oraz linki stodka
" woeda. Sol i piasek mogg zablokowac systemy bezpieczenstwa (safety systems) oraz m

tozyska kot. %‘-

- Kontrola linek: Regularnie sprawdzaj, czy linki s3 réwnej dfugosci i nie posiadaja
suptow (supet ostabia linke o 50%).

- Zamykanie sesji: Nigdy nie zostawiaj latawca bez nadzoru na wietrze.

- 15 min: Sygnat ostrzegawczy:

-

- 5 min: Flaga niebieska.
- 1 min: Flaga z6tta.
- 10 sek: Czerwona flaga w gore.

- START: Opuszczenie czerwonej flagi.




