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1. Wprowadzenie

1.1 Cel dokumentu

Dokument okresla zasady bezpieczenstwa, organizacji zawodow oraz licencjonowania
pilotow klasy 8 w KBP (Kite Buggy Polska). Dokument ma stuzy¢ jako przewodnik dla
cztonkdw stowarzyszenia, organizatorow eventow i sedziow, a takze zapewnic¢ spojnos¢
z regulacjami FISLY (Federation of Sand and Land Yachts) i PKA (Parakart
Association). Ma on roéwniez na celu minimalizowanie ryzyka wypadkéw, standaryzacje
procedur oraz utatwienie uczestnikom i organizatorom przestrzegania przepisow
obowigzujacych w Polsce i w Europie.

1.2 Zakres obowigzywania

Dokument obowigzuje wszystkich uczestnikdw (cztonkéw stowarzyszenia, pilotéw klasy
8 oraz pozostatych uczestnikdw niezaleznie od poziomu doswiadczenia) wydarzen
organizowanych przez KBP lub z udziatem KBP, takich jak:

spotow treningowych,

zawododw otwartych,

oficjalnych zawodéw KBP,

zawodow FISLY, w ktérych uczestnicy reprezentujg KBP.

Przepisy niniejszego dokumentu majg zastosowanie zaréwno na terenach zamknietych
wspotpracujgcych z KBP, jak i na imprezach zagranicznych, w zakresie honorowania
licencji KBP i numerow startowych FISLY ID.

1.3 Podstawa regulacyjna

Dokument opracowany jest zgodnie z obowigzujgcymi przepisami FISLY (nadrzedne) i
na podstawie przepisow wewnetrznych PKA:

e PKA - Parakart Association, organizacja odpowiedzialna za opracowanie
wytycznych dotyczgcych bezpieczenstwa i procedur dla sportow zwigzanych z
kite buggy,

e FISLY — Federation of Sand and Land Yachts, miedzynarodowa federacja
zrzeszajgca stowarzyszenia i pilotdw klasy 8 w Europie i na swiecie, ktérej
regulaminy sg podstawg do uznawania licencji i numerow startowych na
zawodach miedzynarodowych.

1.4 Definicje pozioméw wydarzen KBP
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e Event otwarty — wydarzenie dostepne dla wszystkich pilotéw, cztonkow KBP oraz
uczestnikdbw spoza stowarzyszenia, w ktérym licencja jest wymagana tylko w
przypadku decyzji organizatora.

e Zawody KBP - oficjalne zawody organizowane przez KBP, wymagajace
posiadania licencji klasy 8 wydanej przez KBP.

e Zawody FISLY — miedzynarodowe zawody klasy 8, w ktorych udziat mozliwy jest

wytgcznie dla pilotow posiadajgcych numer startowy FISLY ID nadany na
podstawie licencji KBPL (Kite Buggy Pilot Licencjonowany).

Strona 6 z 39



2 Stowniczek poje¢ — Class 8

2.1 Definicje sprzetu

Balast / Ballast — dodatkowy ciezar umieszczany w buggy w celu stabilizacji,
maksymalnie 5 kg, mocowany w sposob bezpieczny i nieruchomy, bez ostrych
krawedzi.

Buggy / Parakart — pojazd napedzany sitg wiatru za pomocg latawca trakcyjnego,
wyposazony w co najmniej dwa kota. Pilot steruje nim samodzielnie, siedzgc lub
lezgc.

Latawiec trakcyjny / Power Kite — latawiec uzywany do napedu buggy,
kontrolowany przez pilota za pomocg linek i uprzezy.

Linki gtéwne / Control Lines — linki tgczace latawiec z uprzezg pilota, stuzgce do
sterowania latawcem. Stosowanie linek kevlarowych lub metalowych jako linek
lotnych jest zabronione.

Uprzaz / Harness — potocznie trapez, pas lub system mocujgcy pilota do linek
latawca, umozliwiajgcy przeniesienie sity ciggu latawca na ciato pilota lub buggy.
Typ otwarty z szybkim wypieciem; Zabronione sg uprzeze zamknigte ,captive
harness”, ktére uniemozliwiajg wypiecie lub sg na state przymocowane do buggy.

Kask ochronny / Helmet — obowigzkowy element wyposazenia pilota, chronigcy
gtowe podczas jazdy i wyscigu.

2.2 Definicje manewrow

Gybe / Zwrot z wiatrem — manewr zmiany kierunku jazdy wzdtuz kierunku wiatru;
obowigzkowy w czesci praktycznej egzaminu.

Tack / Zwrot pod wiatr — manewr zmiany kierunku jazdy pod wiatr.
Kursy wzgledem wiatru / Wind Courses — podstawowe kierunki jazdy wzgledem
wiatru: z wiatrem (downwind), pod wiatr (upwind), poprzecznie do wiatru

(crosswind).

Manewr awaryjny / Emergency Maneuver — kontrolowany ruch pilota w celu
unikniecia kolizji lub awaryjnego zatrzymania buggy.
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e Prawy hals (starboard tack) — sytuacja, w ktérej wiatr wieje z prawej strony pilota.
W praktyce prawa reka pilota znajduje sie po stronie nawietrznej (blizej kierunku,
z ktorego wieje wiatr).

e Lewy hals (port tack) — sytuacja, w ktérej wiatr wieje z lewej strony pilota. W
praktyce lewa reka pilota znajduje sie po stronie nawietrznej (blizej kierunku, z
ktérego wieje wiatr).

2.3 Definicje sytuacji na torze (patrz szczegoty w punkcie 3.6).

e Strona nawietrzna (windward) — strona, z ktdérej wieje wiatr. Pilot nawietrzny
znajduje sie "wyzej" wzgledem kierunku wiatru.

e Strona zawietrzna (/eeward) — strona, w ktérg wieje wiatr. Pilot zawietrzny
znajduje sie "nizej" wzgledem kierunku wiatru.

e Wyprzedzanie / Overtaking — manewr pilota majgcy na celu przejscie przed
innym pilotem. Moze odbywaé sie po dowolnej stronie toru, przy zachowaniu
bezpieczenstwa.

e Bycie wyprzedzanym / Being Overtaken — obowigzek pilota utrzymania
przewidywalnego toru jazdy i nie zagrazania innym pilotom podczas manewru
wyprzedzania.

e Pierwszenstwo / Right of Way — zasada okreslajgca kolejno$¢ przejazdu pilotéw;
w sytuacji zblizenia pilotow pierwszenstwo ma pilot nadchodzacy z prawej strony,
chyba ze sedzia wyznaczy priorytet z wiatrem (first downwind priority).

e Kolizja / Collision — sytuacja kontaktu buggy, latawcow lub linek; wymaga
zachowania zasad bezpieczenstwa i moze skutkowa¢ punktami karnymi lub
dyskwalifikacjg

e Znaki / Markers — elementy toru wyscigowego, wokét ktérych pilot wykonuje
zwroty. Zasada: wejscie przy znaku latawcem wysoko, wyjscie latawcem nisko.

e Tor wyscigowy / Race Track — wyznaczony teren, po ktérym poruszajg sie piloci
podczas wyscigu, zawierajgcy znaki zwrotne i strefy techniczne.
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2.4 Definicje organizacyjne

Pilot / Rider — osoba sterujgca buggy, posiadajgca odpowiednig licencje KBP,
odpowiedzialna za bezpieczenstwo swoje i innych.

Organizator / Organizer — osoba lub grupa odpowiedzialna za przygotowanie,
nadzor i przeprowadzenie zawodow lub eventu.

Sedzia / Judge / Referee — osoba odpowiedzialna za egzekwowanie zasad
wys$cigu, przyznawanie kar i rozstrzyganie protestow.

Safety Officer / Oficer bezpieczenstwa — osoba odpowiedzialna za nadzér nad
bezpieczenstwem uczestnikéw, widzéw i sprzetu podczas zawodow lub eventow.

Numer startowy FISLY ID / FISLY ID Racing Number — indywidualny numer
nadawany pilotowi posiadajgcemu licencje KBP, umozliwiajgcy udziat w
zawodach FISLY.

Event otwarty / Open Event — spot lub zawody, w ktérych mogg uczestniczyé
cztonkowie KBP oraz osoby spoza stowarzyszenia, zgodnie z regulaminem
organizatora.

Zawody KBP / KBP Competition — oficjalne zawody organizowane przez KBP,
dostepne dla cztonkéw stowarzyszenia posiadajgcych licencje klasy 8.

Zawody FISLY / FISLY Competition — miedzynarodowe zawody klasy 8, w ktérych
udziat mozliwy jest wytgcznie dla pilotéw posiadajgcych numer startowy FISLY.

Ubezpieczenie OC / Liability Insurance - dokument potwierdzajgcy

ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej pilota, wymagany podczas
uczestnictwa w spotach i zawodach.
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3 Przepisy bezpieczenistwa KBP

3.1 Cel przepiséw
Celem przepiséw bezpieczenstwa KBP jest:
e zapewnienie ochrony zycia i zdrowia pilotodw, obstugi oraz os6b postronnych,

e minimalizacja ryzyka wypadkow podczas treningdw, eventéw i zawoddw,

e promowanie odpowiedzialnego i profesjonalnego zachowania w sporcie kite
buggy,

e harmonizacja zasad z przepisami FISLY i PKA przy zachowaniu zgodnosci z
polskim prawem.

3.2 Obowigzkowe wyposazenie ochronne

Kazdy pilot podczas uzytkowania buggy z latawcem musi posiadaé:
e Kask ochronny — obowigzkowo przez caty czas jazdy.

Dodatkowo zaleca sie:

e Okulary ochronne — dla ochrony wzroku przed wiatrem, poderwanym piaskiem
lub trawa.

e Rekawice ochronne — dla ochrony dtoni przed otarciami i linkami.
e Odpowiednig odziez ochronng — dostosowang do panujgcych warunkow.

e Stabilne obuwie — zapewniajgce pewne oparcie w buggy.

3.3 Wyznaczone i bezpieczne miejsca
a) Buggy z latawcem mozna uzywac wytgcznie na terenach:

o Wyznaczonych lub otwartych, wolnych od przeszkéd w szczegdlnosci linii
energetycznych, stupéw, budynkéw i ruchu drogowego.

0 na ktore pilot posiada zgode witasciciela lub administratora terenu.

b) Zawsze zalecane jest posiadanie waznego ubezpieczenia OC podczas
uzytkowania buggy.
Podczas zawoddéw ubezpieczenie OC jest wymagane.
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c) Pilot powinien oznaczy¢ strefe startu i lgdowania latawca, aby unikng¢ kolizji z
innymi uczestnikami i osobami postronnymi.

3.4 Przygotowanie sprzetu

a) Latawiec przed startem powinien by¢ stabilnie zakotwiczony, najlepiej przy uzyciu
widocznych sledzi lub kotkéw.

b) Linki latawca nalezy utozy¢ tak, aby unikng¢ splatania i potkniecia.

c) W przypadku dtuzszych przerw w uzytkowaniu latawca nalezy zabezpieczy¢ linie
oraz docigzy¢ krawedz sptywu piaskiem lub obcigznikiem.

d) Zaleca sie stosowanie dwdch punktow kotwiczenia:
0 jeden do linek hamulcowych,

o drugi do lekkiego napiecia linek gtéwnych.

3.5 Liczba latawcow w strefie

Podczas treningdw i rekreacyjnego uzytkowania zaleca sie kazdemu pilotowi
rozktadanie jednego latawca na raz, aby ograniczy¢ ryzyko splgtania linek i kolizji.

3.6 Poruszanie sie pilotow po terenie i zasady pierwszenstwa

Zasada nadrzedna: Halsy (port/starboard) Niezaleznie od tego, czy jedziesz
pod wiatr (upwind), czy z wiatrem (downwind), najwazniejszy jest hals. Prawy
hals ma pierwszenstwo. Jesli pilot jadgcy z wiatrem jest na prawym halsie, a
Ty jedziesz pod wiatr na lewym — musisz mu ustgpié. Jesli obaj jestescie na
tym samym halsie, przechodzimy do zasady nr 2.

Zasada: Zawietrzny vs Nawietrzny (/eeward vs windward) Pilot po stronie
zawietrznej (leeward) ma pierwszenstwo przed pilotem po stronie nawietrznej
(windward). Pilot jadgcy ostro pod wiatr (upwind) zazwyczaj znajduje sie nizej
wzgledem wiatru niz pilot schodzgcy szeroko z wiatrem (downwind). Zatem na
tym samym halsie: Pilot jadgcy pod wiatr (leeward) ma pierwszenstwo.
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Wyjatek: Pierwszenstwo z wiatrem (downwind priority) Sedzia Gtéwny (sailing
master) moze podczas odprawy (briefing) ogtosic¢ pierwszenstwo dla jadgcych
z wiatrem. Jesli sedzia tego nie ogtosi, obowigzujg standardowe zasady.

Zasada Techniczna: Pozycja Latawca Podczas mijania pilot nawietrzny
(windward) musi podniesc latawiec wysoko, a pilot zawietrzny (/leeward) musi
trzymac latawiec nisko.

Rozwinigcie:

a) Pilot powinien utrzymywac statg Swiadomosc¢ otoczenia i pozycji innych pilotéw.

b) Pilot jest zobowigzany utrzymywac¢ bezpieczny dystans eliminujgcy ryzyko
kontaktu. Odlegtos¢ musi by¢ na tyle duza, aby wyeliminowac¢ ryzyko kontaktu
linek lub latawcéw, z uwzglednieniem predkosci i warunkow wiatrowych

(wymagane jest zachowanie bezpiecznego dystansu).

c) Przy zblizaniu sie do innych pilotéw obowigzuje zasada prawej strony:

Pilot nadjezdzajgcy z prawej strony ma pierwszenstwo, chyba ze sedzia
ogtosi inaczej (np. priorytet z wiatrem).

d) W przypadku ryzyka zderzenia czotowego obaj piloci skrecajg w prawo.

e) Pilot wyprzedzajgcy odpowiada za bezpieczeristwo manewru; pilot wyprzedzany
musi utrzymag stabilny tor jazdy.

e Podczas wyprzedzania po zawietrznej latawiec wyprzedzajgcego powinien
znajdowac sie nizej w oknie wiatru niz latawiec wyprzedzanego pilota.

e Podczas wyprzedzania po nawietrznej latawiec wyprzedzajgcego powinien
znajdowac sie wyzej w oknie wiatru niz latawiec wyprzedzanego pilota.

3.7 Sygnalizowanie planowanych manewréw
a) Przed wykonaniem zwrotu lub zmiang kierunku pilot musi:
0 upewnic sie, ze manewr jest bezpieczny,

0 sprawdzi¢ potozenie innych pilotéw i oséb postronnych,
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0 wyraznie zakomunikowa¢ zamiar manewru gtosem i/lub sygnatem
wizualnym (np. reka lub gestem).

b) Komunikacja zwieksza bezpieczenstwo i przewidywalnos¢ zachowania na trasie
oraz minimalizuje ryzyko kolizji.

3.8 Interakcja z innymi uzytkownikami terenu

a) Nalezy zawsze ustepowac pierwszenstwa pieszym, rowerzystom i zwierzetom.
b) Nie wolno przelatywac latawcem nad osobami postronnymi ani zwierzetami.

c) Pilot powinien stale monitorowaé potozenie innych o0séb podczas startu,
lgdowania i zmiany kierunku jazdy.

3.9 Zasady ogolne bezpieczenstwa

a) Sprzet (buggy, latawiec, linki) powinien by¢ regularnie sprawdzany i utrzymywany
w dobrym stanie technicznym.

b) Uprzeze zamkniete sg zabronione.

c) Linki kevlarowe lub metalowe w linkach lotnych sg zabronione.

d) Nalezy unikac najezdzania na linki innych pilotéw lezgce na ziemi.
e) Nalezy pozostawia¢ swobodny dostep dla stuzb ratunkowych.

f) Pilot powinien przestrzega¢ lokalnych przepiséw dotyczacych ochrony
srodowiska — ,zostawiaj tylko slady, zabieraj tylko wspomnienia”.

3.10 Obowigzki pilota

a) Pilot jest am rem rtu — j zachowanie wptywa na wizerunek kit
buggy.

b) Pilot ponosi petng odpowiedzialnos¢ za swoje dziatania oraz skutki wynikajgce z
uzytkowania sprzetu.

c) Pilot powinien promowac bezpieczne praktyki uzytkowania latawcow trakcyjnych.
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d) Pilot powinien posiada¢ przy sobie dokument potwierdzajgcy wazne
ubezpieczenie OC i okaza¢ go na zgdanie uprawnionych oséb.
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4 System licencji KBP

4.1 Status stowarzyszenia KBP

Kite Buggy Polska (KBP) jest zarejestrowanym w Polsce stowarzyszeniem, uznanym
przez Federation of Sand and Land Yachts (FISLY).

System licencji KBP dziata w petnej zgodnosci z przepisami FISLY dla klasy 8 i jest
honorowany przez lokalne stowarzyszenia oraz organizacje zrzeszone w FISLY w catej
Europie. Licencja otrzymuje skrét KBPL (Kite Buggy Pilot Licencjonowany)

4.2 Czionkostwo w KBP

a)

b)

Cztonkostwo KBP jest potwierdzane przez wydanie legitymacji cztonkowskiej,
ktora stanowi oficjalny dokument potwierdzajgcy przynaleznosc¢.

Wszyscy aktywni cztonkowie KBP majg wazne ubezpieczenie OC. Optata za
ubezpieczenie OC jest czeScig rocznej sktadki cztonkowskie;j.

Tylko cztonkowie stowarzyszenia majg prawo przystepowaé do egzaminow
licencyjnych KBPL.

Licencja KBPL jest bezterminowa dla cztonkow KBP.

Uzyskanie numeru startowego FISLY ID przez pilota klasy 8, wymaga posiadania
waznej licencji pilota KBPL oraz aktywnego cztonkostwa w stowarzyszeniu.

4.3 Licencja pilota klasy 8 KBP

a)

b)

Licencja pilota klasy 8 KBPL potwierdza umiejetnosci postugiwania sie sprzetem,
znajomos¢ zasad bezpieczenstwa | uznawana jest przez wszystkie
stowarzyszenia dziatajgce w ramach FISLY.

Licencja KBPL moze uprawnia¢ do Kkorzystania z terendw zamknietych
przeznaczonych do uprawiania sportu w catej Europie, zgodnie z lokalnymi
wymaganiami.

Licencja KBPL moze by¢ wystarczajgca do udziatu w zawodach organizowanych

lokalnie, zgodnie z regulaminem organizatora, bez koniecznoéci posiadania
numeru startowego FISLY ID.
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d) Warunkiem uczestnictwa w zawodach FISLY jest posiadanie numeru startowego
FISLY ID. Bez tego numeru pilot nie moze bra¢ udziatu w oficjalnych zawodach
FISLY, nawet jesli posiada licencje KBPL.

e) Licencja obejmuje nadanie numeru licencji / numeru bocznego, ktory jest unikalny
dla kazdego pilota i umozliwia jego identyfikacje.

f) Warunkiem uzyskania licenciji jest:
e aktywne cztonkostwo w KBP,

e zdanie egzaminu teoretycznego i praktycznego (szczegdétowe zasady
egzaminu opisane sg w punkcie 5).

4.4 Numer startowy FISLY ID

a) Cztonek KBP posiadajgcy licencje pilota klasy 8 moze ubiegaC sie o numer
startowy FISLY ID.

b) Wniosek o przyznanie numeru startowego skfadane jest przez stowarzyszenie
KBP w imieniu pilota.

c) Numer startowy FISLY ID umozliwia uczestnictwo w zawodach
miedzynarodowych organizowanych w ramach FISLY oraz jest wymagany przy
klasyfikacji wynikow w zawodach europejskich.

4.5 Uwagi ogolne
a) Licencja KBP jest osobista i nie moze by¢ przekazywana innym osobom.

b) Czionkowie KBP zobowigzani sg do przestrzegania zasad bezpieczenstwa i
regulaminéw KBP oraz FISLY w trakcie zawodow i treningow.

c) Cztonek powinien posiadaé¢ przy sobie legitymacje / licencje pilota i okazac jg na
wezwanie wiasciciela lub nadzorcy terenu.

d) W przypadku utraty legitymacji cztonkowskiej / licencji pilota, cztonek powinien
niezwtocznie zgtosic¢ ten fakt stowarzyszeniu KBP w celu wydania duplikatu.

Legitymacja cztonkowska oraz licencja pilota sg wydawane w formie dokumentu oraz
dostepne online na stronie KBP. Istnieje mozZliwosc¢ elektronicznej weryfikacji danych
pilota, aktywnosci cztonkostwa w stowarzyszeniu KBP jak i waZznosSci licencji pilota.
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5 Wymagania egzaminacyjne KBP na uzyskanie licencji KBPL (Kite Buggy
Pilot Licencjonowany)

5.1 Cel egzaminu
Egzamin licencyjny KBP ma na celu potwierdzenie, ze kazdy pilot:

e potrafi bezpiecznie kontrolowac¢ latawiec i buggy,
e zna podstawowe zasady pierwszenstwa i zachowania na trasie,
e rozumie zasady wyscigow klasy 8.

Egzamin nie ma na celu eliminowania uczestnikow — kazdy pilot, ktéry jezdzi pewnie i
poswiecit czas na nauke zasad, powinien by¢ w stanie zda¢ egzamin.

5.2 Warunki przystgpienia do egzaminu

e Pilot musi byC czionkiem stowarzyszenia KBP, co potwierdza legitymacja
cztonkowska.

e Pilot posiadajgcy czionkostwo moze podejs¢ do egzaminu teoretycznego i
praktycznego w celu uzyskania licencji klasy 8 (numeru licencji jest tozsamy z
numerem bocznym / cztonkowskim ).

e Czionek KBP posiadajgcy licencje klasy 8 KBPL moze ubiegac¢ sie o numer

startowy FISLY ID w celu udzialtu w zawodach miedzynarodowych
regulowanych przez FISLY.

5.3 Struktura egzaminu
Egzamin sktada sie z trzech czesci:

a) Test pisemny — 20 pytan; prog zaliczenia 17/20 poprawnych odpowiedzi. Pytania
obejmujg zasady wyscigéw, kodeks postepowania i bezpieczenhstwo.

b) Egzamin ustny — 5 losowo wybranych pytan z testu pisemnego; prég zaliczenia
4/5. Sprawdza zrozumienie przepisow i zasad bezpieczenstwa.

c) Test praktyczny — egzaminator ustawia trase z co najmniej trzema znakami
zwrotnymi:

e 2 zwroty z wiatrem (downwind gybe)

e 1 zwrot pod wiatr (upwind turn / tack) — zastepuje sie zwrotem z wiatrem.
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Uwaga: Egzaminator ma prawo przerwac egzamin praktyczny w przypadku zagrozenia
bezpieczeristwa swojego, pilota lub osob trzecich. Pilot nie moZe podejs¢ powtdrnie do
czesci teoretycznej ani praktycznej w trakcie tego samego egzaminu.

5.4 Przebieg egzaminu i czas trwania
a) Test pisemny — wypetniany i weryfikowany jako pierwszy.

b) Egzamin ustny — losowo wybrane pytania z testu pisemnego, sprawdzajgce
zrozumienie zasad bezpieczenstwa.

c) Test praktyczny — przeprowadzany dopiero po zaliczeniu czesci teoretyczne;.

d) Egzamin prowadzi egzaminator KBP posiadajgcy odpowiednie uprawnienia do
przeprowadzania egzaminow licencyjnych.

e) Czas trwania egzaminu ustalany jest indywidualnie z egzaminatorem, bez
formalnego ograniczenia, z zastrzezeniem, ze egzamin powinien odbywac sie w
warunkach dziennych (od wschodu do zachodu stonca).

Wskazowka: Podczas egzaminu egzaminator nie petni funkcji instruktora — egzamin nie
Jest szkoleniem ani treningiem. Pilot mozZze wczesniej umowic sie z egzaminatorem na
sprawdzenie swoich umiejetnosci przed oficjalnym przystgpieniem do egzaminu. W
ramach przygotowarn mozna rowniez uzgodni¢ czas na proby przejazdu trasy egzaminu
praktycznego. Jednak w trakcie egzaminu przewidziano jedno podejscie do wykonania
wszystkich zadan egzaminacyjnych.

5.5 Kryteria zaliczenia testu praktycznego
Aby zaliczyC test praktyczny, pilot musi spetni¢ wszystkie ponizsze wymagania:

a) Dobdr odpowiedniego latawca do warunkow i wikasnych umiejetnosci.

b) Bezpieczne pokonanie trasy obejmujgcej wszystkie wymagane kursy wzgledem
wiatru.

c) Petna kontrola nad latawcem i buggy przez caly czas trwania egzaminu.

d) Swiadomosé innych pilotéw — prawidiowe stosowanie zasad wyprzedzania i bycia
wyprzedzanym.

e) Wyrazne sygnalizowanie zamiaru skretu przy znakach (gtosowo i/lub wizualnie).
f) Poprawne wykonywanie zwrotow z wiatrem (gybe) i pod wiatr (tack).

g) Umiejetnos¢ nagtego uniku w sytuacji awaryjnej.
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h) Skuteczne i kontrolowane awaryjne zatrzymanie buggy przed przeszkoda.

i) Bezwzgledne przestrzeganie zasad bezpieczenstwa.

5.6 Informacja zwrotna
Po zakonczeniu egzaminu egzaminator przekazuje informacje zwrotng w kilku krokach:

a) Informacja ustna dla uczestnika dotyczgca wyniku i ewentualnych wskazéwek
rozwojowych.

b) Przestanie formularza egzaminacyjnego do KBP celem formalnego potwierdzenia
wynikow.

c) Rejestracja wyniku w systemie KBP oraz nadanie numeru licencji pilota klasy 8
(KBPL).

d) Przestanie do uczestnika egzaminu pismnego potwierdzenia uzyskania licenciji
KBPL wraz z hologramem (naklejkg), potwierdzajgcg nadane uprawnienia i
licencje, ktorg nalezy nakleic¢ na tyt legitymacji w wyznaczonym miejscu.

UWAGA: w przypadku nie zaliczenia egzaminu teoretycznego nie ma moZliwosci
przystgpienia do egzaminu praktycznego. W przypadku nie Zzaliczenia egzaminu
teoretycznego Ilub praktycznego ponowne podejscie jest moZliwe nie wczesniej niz
nastepnego dnia kalendarzowego.

Dopuszcza sie (po uzgodnieniu z egzaminatorem) przesuniecie egzaminu praktycznego
na termin pozZniejszy wzgledem egzaminu teoretycznego. Egzaminator zastrzega sobie
Jjednak prawo do powtornego sprawdzenia wiedzy z czesci ustnej przed przystgpieniem
do egzaminu praktycznego. Limit podejs¢ do kazdej z czesci wynosi 3. Przekroczenie
tego limitu skutkuje koniecznoscig ponownego przystgpienia do petnego cyklu
egzaminacyjnego: teoretycznego, ustnego i praktycznego.
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6 Uczestnictwo w imprezach i zawodach

6.1 Zakres uczestnictwa

Uczestnictwo w wydarzeniach organizowanych lub wspdtorganizowanych przez
KBP jest dopuszczalne dla wszystkich pilotow zainteresowanych uprawianiem sportu
kite buggy oraz podnoszeniem swoich kwalifikacji, z zastrzezeniem spetnienia wymagan
okreslonych w niniejszym regulaminie.

W wydarzeniach mogg brac udziat:
e czionkowie stowarzyszenia KBP,
e piloci niebedgcy cztonkami KBP.

Dopuszczenie do udziatu w wydarzeniu uzaleznione jest od jego rodzaju, rangi oraz
decyzji organizatora.

W zaleznosci od typu wydarzenia moze by¢ wymagane w szczegolnosci:
e posiadanie waznej licenciji pilota KBPL,

e posiadanie aktywnego cztonkostwa w KBP,

e posiadanie numeru startowego FISLY ID,

e spetnienie wymagan bezpieczenstwa oraz organizacyjnych.

Szczegdtowe warunki uczestnictwa oraz wymagane uprawnienia okreslone sg w
punktach 6.2—-6.4.

6.2 Uczestnictwo w spotkaniach i treningach KBP

e Piloci nie posiadajgcy licencji KBPL mogg uczestniczy¢ w spotkaniach i
treningach otwartych organizowanych przez KBP Ilub inne lokalne
stowarzyszenia pilotow, o ile spetnione sg wymogi bezpieczenstwa i prawa
lokalne.

e |legitymacja KBP uprawnia do preferencyjnego korzystania z terendw
zamknietych nalezgcych do wiascicieli wspotpracujgcych ze stowarzyszeniem
na terenie Polski.

e Za granicg, na terenach zamknietych, na ktérych wymagane jest posiadanie
licencji, licencja KBPL jest honorowana przez lokalne stowarzyszenia lub
organizatoréw.

e KBP nie przewiduje ograniczen wiekowych, z tym Zze osoby nieletnie muszag
znajdowac sie pod opiekg osdb petnoletnich (opiekunow lub instruktoréw).
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6.3 Uczestnictwo w zawodach lokalnych KBP

e Licencja KBPL uprawnia do udziatu w zawodach organizowanych przez KBP
zgodnie z regulaminem wydarzenia.

W zawodach otwartych (Open) KBP licencja nie jest wymagana. Uczestnicy
muszg jednak posiadac wazZne ubezpieczenie OC lub w przypadku braku
ubezpieczenia, podpisac na miejscu osSwiadczenie o odpowiedzialnosci za
ewentualne szkody w zdarzeniach Ilosowych. Szczegofowe informacje
publikowane sg kazdorazowo wraz z ogtoszeniem o zawodach.

e W zawodach tych obowigzujg zasady bezpieczenstwa, procedury startowe i
przepisy wewnetrzne KBP oraz wymagania FISLY dla klasy 8.

6.4 Uczestnictwo w zawodach FISLY

e Do udziatu w oficjalnych zawodach FISLY wymagana jest wazna licencja
KBPL z numerem FISLY ID.

e Numer FISLY ID przyznaje FISLY na wniosek stowarzyszenia KBP w imieniu
cztonka posiadajgcego wazng licencje pilota KBP.

e Bez numeru startowego FISLY ID pilot nie moze bra¢ udziatu w zawodach
FISLY, nawet jesli posiada licencje KBP.
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7 Organizacja zawodéw KBP

7.1 Struktura organizacyjna

Organizator zawodéw - odpowiedzialny za cato$¢ wydarzenia, w tym
zapewnienie bezpiecznego toru, wyposazenia i obstugi administracyjnej.

Sedzia gtéwny — decyduje o przestrzeganiu regulaminu na torze, rozstrzyga
protesty i podejmuje decyzje dotyczace kar oraz ewentualnego przerwania
wyscigu.

Sedziowie torowi / sedziowie punktéw kontrolnych — monitorujg przebieg
wyscigu, zwracajg uwage na naruszenia przepiséw i zgtaszajg je sedziemu
gtbwnemu.

Obstuga bezpieczenstwa — odpowiedzialni za zapewnienie natychmiastowe;j
pomocy medycznej i interwencji w sytuacjach awaryjnych, nadzorujg
bezpieczne poruszanie sie pilotow na torze i poza nim.

Obstuga techniczna i logistyka — przygotowuje tor, oznakowanie, linie startu i
mety, sprzet pomocniczy oraz kontroluje stan techniczny przeszkdd i znakow.

7.2 Obowigzkowa odprawa

a) Wszystkie zawody KBP wymagajg obowigzkowej odprawy (briefingu) dla pilotéw
przed startem.

b) Podczas odprawy omawiane sg:

warunki wiatrowe i terenowe,

zasady bezpieczenstwa,

uktad toru i oznaczenie znakow,
procedury startowe, sygnaty i flagi,
zasady fair play i zachowania na torze.

O O O O0Oo

c) Obecnos¢ wszystkich pilotow jest obowigzkowa — brak udziatu w odprawie moze
skutkowac niedopuszczeniem do wyscigu.

7.3 Procedury startowe

a) Start odbywa sie zgodnie z procedurg startu lotnego dla klasy 8.
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b) Linie startu i sygnaty wizualne (flagi) muszg by¢ wyraznie oznaczone i widoczne
dla wszystkich pilotow.

c) Przestrzegane sg zasady: sygnat ostrzegawczy, sygnat 5 minut, sygnat 1 minuty,
sygnat przygotowania i start (patrz punkt 8.7-2).

d) Przedwczesny start skutkuje koniecznoscig powrotu za linie startu i utratg
pierwszenstwa do momentu prawidtowego przekroczenia linii.

7.4 Zasady na torze

a) Obowigzuje bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow, w tym oséb postronnych i
obstugi.

b) Piloci stosujg zasady pierwszenstwa:
0 zasada prawej strony przy przecinajgcych sie torach,
o obowigzek skretu w prawo w przypadku ryzyka zderzenia czotowego,
o0 zachowanie bezpiecznych odlegtosci podczas mijania i wyprzedzania.

c) Kazdy manewr, w tym wyprzedzanie i zwroty przy znakach, musi by¢
sygnalizowany wizualnie lub gtosowo.

d) Pilot odpowiada za bezpieczenstwo swojego manewru — wyprzedzany pilot
utrzymuje przewidywalny tor jazdy.

7.5 Kary i dyskwalifikacje
a) Naruszenia zasad toru i regulaminu mogg skutkowac:
0 przyznaniem punktow karnych,
o karg czasowa,
o dyskwalifikacjg z wyscigu lub catych zawodow.

b) Przy powtarzajgcych sie naruszeniach lub razgcych przypadkach niebezpiecznej
jazdy, sedzia gtdbwny ma prawo wykluczy¢ pilota z zawodow.

c) Zawieszenie pilota na wiecej niz jedno wydarzenie moze by¢ zgtoszone do FISLY
zgodnie z miedzynarodowymi przepisami.
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7.6 Przerwanie / odwotanie wyscigu
a) Sedzia gtébwny moze przerwac lub uniewazni¢ wyscig w sytuacjach:
0 zagrozenia bezpieczenstwa pilotéw, obstugi lub os6b postronnych,
0 niesprzyjajgcych warunkéw pogodowych lub wiatrowych,

o awarii toru lub sprzetu niezbednego do bezpiecznego przeprowadzenia
wyscigu.

b) Uniewazniony wyscig nie jest liczony do punktacji, a decyzja musi byc¢
uzasadniona i ogtoszona uczestnikom.
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8 Przepisy FISLY — Class 8 (ttumaczenie)

8.1 Zakres obowigzywania

Przepisy Federacji FISLY (Federation of Sand and Land Yachts) dla klasy 8 (Kite Buggy)
obowigzujg wszystkich cztonkéw KBP oraz uczestnikow zawodow FISLY. Dotyczg one
zaréwno zawodow miedzynarodowych, jak i krajowych, jezeli zostaty zgtoszone jako
zgodne z regulaminem FISLY.

Ponizszy tekst stanowi ttumaczenie i nie jest oficjalnym dokumentem FISLY.

8.2 Nadrzednos¢ przepiséw
1. Podczas zawoddw miedzynarodowych obowigzujg przepisy FISLY.

2. W zawodach krajowych KBP stosuje swoje przepisy tylko w zakresie nie
naruszajgcym zasad bezpieczenstwa i wymagan FISLY.

3. W przypadku sprzecznosci ttumaczenia lub niniejszego dokumentu z wersjg
oryginalng w jezyku angielskim obowigzuje tekst oryginalny FISLY.

8.3 Definicje podstawowe

e Buggy / Parakart — pojazd z co najmniej dwoma kotami, napedzany latawcem
trakcyjnym.

e Pilot — osoba samodzielnie sterujgca buggy, siedzgc lub lezac w pojezdzie.

e Latawiec trakcyjny — latawiec uzywany do napedu buggy, kontrolowany przez
pilota, nie jest na state potaczony z pojazdem.

e Linki lotne — linki sterujgce latawcem, zabronione sg linki z kevlaru i metalowe.
Dopuszczone do uzycia sg elementy latawca, uzdy latawca wykonane z
kevlaru oraz linki gtébwne ostoniete o dtugosci max 30 cm.

e Gybe / Zwrot z wiatrem — manewr zmiany kierunku jazdy z wiatrem.

e Tack / Zwrot pod wiatr — manewr zmiany kierunku jazdy pod wiatr.
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8.4 Sprzet i konstrukcja
1. Buggy:

Masa catkowita maks. 60kg

Dtugosc¢ maks. 3,5 m

Szeroko$¢ maks. 3,0 m

Kofa: max srednica 68,5 cm (27 cali) z opong napompowang do 2 bar,
Kofa szprychowe muszg by¢ zabezpieczone ostonami. Ostony:

0 nie mogg wystawac wiecej niz 1cm poza piaste

0 Muszg siega¢ minimum 3cm od obreczy

o0 Przez kofo nie moze przejs¢ pret o Srednicy 3cm

2. Balast:

Masa maks. 5kg

musi by¢ solidnie zamocowany,

nie moze sie przemieszczaé podczas jazdy,
nie moze mie¢ ostrych krawedzi.

Nie wolno:

e uzywac petnych metalowych elementow jako balastu,
e wypetnia¢ czesci konstrukcyjnych w celu docigzenia,
e dodawac jakiegokolwiek balastu na pilocie.

3. Uprzaz pilota:

e Typ otwarty lub z szybkim wypieciem
e Zakazane uprzeze zamkniete

e Dtugos¢ maks. 50 m (dtugosé mierzona od uchwytu do najdalszego punktu
latawca)
e Linki lotne kevlarowe lub metaliczne sg catkowicie zabronione,

Kevlar moze by¢ uzyty wylgcznie:

o W poszyciu latawca
o W uzdzie latawca
o W zabezpieczonych linkach gtébwnych maks. 30cm

Uwaga: uZycie keviaru w linkach lotnych skutkuje natychmiastowa dyskwalifikacja.
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8.5 Bezpieczenstwo pilota
1. Kask jest obowigzkowy.
2. Pilot nie moze by¢ na state przypiety ani zamkniety w konstrukcji buggy.

3. Fluorescencyjne oznaczenie tylnej osi obowigzkowe dla pilotdw ponizej 16
lat.

8.6 Zasady na torze
Kazdy pilot jest odpowiedzialny za:

e Bezpieczenstwo swoje i innych
e Unikanie kolizji
e Znajomosc i stosowanie zasad bezpieczenstwa.

Brak znajomosci przepiséw nie jest usprawiedliwieniem i nie zwalnia z
odpowiedzialnosci.

1. Pierwszenstwo ma pilot nadjezdzajgcy z prawej strony, chyba Ze sedzia
ogfosi inacze;.

2. W przypadku ryzyka zderzenia czolowego obaj piloci skrecajg w prawo.
Manewr ten ma pierwszenstwo przed innymi zasadami.

3. Wyprzedzanie:

Wyprzedzanie dozwolone jest dowolng strong, pod warunkiem
zachowania bezpiecznego odstepu.

Manewr wyprzedzania uznaje sie za rozpoczety, gdy dystans miedzy
pilotami jest na tyle maty, ze mozliwy bytby kontakt latawcéw lub linek,
nawet jesli buggy nie znajdujg sie jeszcze obok siebie.

e Pilot wyprzedzajgcy odpowiada za bezpieczne wykonanie
manewru

e Pilot wyprzedzany utrzymuje stabilny tor jazdy, nie moze
gwattownie skrecac, nie moze zmienia¢ wysokosci latawca w
sposéb zagrazajgcy innym

Latawce przy wyprzedzaniu:
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Po zawietrznej: wyprzedzajacy nizej, wyprzedzany wyze;j
Po nawietrznej: wyprzedzajgcy wyzej, wyprzedzany nizej

4. Przejscie przez znak:

Pilot powinien jasno sygnalizowaé zamiar skretu (gtosowo lub
wizualnie)

Pilot powinien upewni¢ sie, ze manewr nie spowoduje
zagrozenia.

Wejscie na znak - latawiec wysoko

Wyjscie za znakiem - latawiec nisko

Jezeli pilot uderzy w znak, przewroci go, przesunie z wyznaczonej pozycji
moze ofrzymac punkty karne, kare czasowg lub inng sankcje, zgodnie z
decyzjg sedziego.

5. Pomoc

Na trasie:

Podczas wyscigu zabroniona jest pomoc na trasie osob trzecich.
Dozwolona jest pomoc innego pilota w sytuacji splagtania latawcow.

Po otrzymaniu niedozwolonej pomocy, pilot musi wycofac sie z biegu.

W strefie techniczne;j:

Dozwolona jest pomoc przy zmianie latawca. Pilot musi samodzielnie
wylgdowac i wystartowac latawiec.

8.7 Procedury startowe

1. Start lotny z jednej linii w kierunku pierwszego znaku.

2. Sygnaty startowe

Ostrzegawczy: 15 minut przed startem

5 minut: niebieska flaga przy linii startu

1 minuta: zétta flaga

Przygotowanie: czerwona flaga startowa podniesiona 10
sekund przed startem

Start: opuszczenie czerwonej flagi

Uwaga: Procedura na podstawie PKA, w zawodach FISLY Zzgodnie z ,Sailing
instructions” moze wystepowac tylko flaga przygotowawcza)

Strona 28 z 39



8.8 Kary i dyskwalifikacje

1. Nieprzestrzeganie zasad, uzycie niedozwolonego sprzetu lub ignorowanie
sygnatéw flagowych skutkuje dyskwalifikacjg.

2. Za naruszenia zasad przyznawane sg punkty karne zgodnie z regulaminem
FISLY.

3. Protesty sktadane na pismie w ciggu 1 godziny od zakonhczenia wyscigu,
decyzja Jury i mozliwos¢ odwotania do FISLY w ciggu 8 dni.

8.9 Interpretacja i stosowanie przepiséw
1. Interpretacja nalezy do Sedziego Gtéwnego i Jury zawoddw.

2. W przypadku watpliwosci decyzja oparta jest na oficjalnym dokumencie
FISLY w jezyku angielskim.

8.10 Zrodta i wersje oryginalne

e Oficjalny regulamin FISLY — Class 8 (PDF): https://www.fisly.org/class-8-rules
e Strona gtéwna FISLY: https://www.fisly.org

Uwaga: W przypadku rozbieZznosci miedzy tlumaczeniem niniejszym a tekstem
oryginalnym FISLY w jezyku angielskim, obowigzuje tekst oryginalny.
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9 Zalgczniki

9.1 Wz6r protokotu egzaminacyjnego KBPL.:

PROTOKOL EGZAMINACYJNY
LICENCJA PILOTA KITE BUGGY KLASA 8
{KBPL)
Examination record kite buggy pilot ficense class 8 (KBPL)

Data egzaminu: ........... ..cocoeeenen..

Dane osoby zdajacej egzamin "BPL’ | 'y 8

Imig i nazwisko:

Data urodzenia: Numer czionkowski KBP:

Dane egzaminatora:

Imig i nazwisko :

Numer czionkowski KBP: Numer licencji KBPL:

WYNIK EGZAMINU
(EXAMINATION RESULT)

[ 1 POZYTYWNY (cosmveresun | [ ] NEGATYWNY wecanve resuin

Opis testu: Pkt: Zaliczone: Nie zaliczone: Uwagi:

Test teoretyczny
pisemny

Test teoretyczny
ustny

" ZSTPRAK™ <7MV-

Zadanie: Zaliczone: | Nie zaliczone: Uwagi:

Przygotowanie do stariu:

- Ochrona giowy, sprawdzenie osprzetu,
bar / manetki, linki, latawiec, ocena wiatru,
dobar latawca do warunkow wiatrowych.

Bezpieczny start i ladowanie latawca

Awaryjne zatrzymanie bugagy.

Awaryjne ominiecie przeszkody, ostry skret
90* buggy pod latawiec, panowanie nad
latawcem.

Jazda po trasie trojkata, dwa skrety z
wiatrem, jeden skret pod wiatr.
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9.2 Wz6r oswiadczen i zgod

Oswiadczenie uczestnika egzaminu / zgoda rodzica (dla nieletnich)

Ja, nizej podpisany(a)

oswiadczam, ze:
1. Zapoznatem(am) sie z regulaminem KBP i FISLY i akceptuje jego postanowienia.
2. Jestem swiadomy(a) ryzyka wynikajgcego z udziatu w sportach klasy 8.

3. Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych przez KBP w celu
rejestracji licencji i udziatu w zawodach.

Dla uczestnikéw nieletnich:

Ja, nizej podpisany(a), opiekun prawny

wyrazam zgode na udziat mojego dziecka w zawodach / egzaminie KBP i przyjmuje
petng odpowiedzialnos¢ za jego bezpieczenstwo.

Data:

Podpis uczestnika / opiekuna:
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9.3 Procedury awaryjne — wzér dokumentu

Procedury awaryjne KBP — Pilot Class 8

1. Nagte zatrzymanie buggy Ilub latawca - pilot natychmiast informuje
sedziego/safety.

2. Kolizja / wypadek — niezwiocznie zatrzymac ruch, oceni¢ stan uczestnikdw,
udzieli¢ pierwszej pomocy, wezwa¢ pomoc medyczng jesli potrzebna.

3. Splatanie linek lub awaria latawca — pilot zachowuje minimalng odlegto$¢
bezpieczenstwa, wstrzymuje dalszg jazde i sygnalizuje sytuacje.

4. Zasady komunikacji — zawsze zgtaszac sytuacje egzaminatorowi lub sedziemu,
uzywajgc ustalonych sygnatéw lub radia.

5. Ewakuacja terenu — w przypadku niebezpieczenstwa ogolnego (wiatr, burza, inne
zagrozenia) sedzia moze zarzgdzi¢ natychmiastowe opuszczenie toru.

Uwagi: procedury awaryjne naleZy znac przed kazdym treningiem, egzaminem i
zawodami.

9.4 Test teoretyczny ustny — pytania ktére mogg sie pojawi¢ na tescie /
odpowiedzi ponizej. Zestaw pytan na gezamin ustny jest jawny i stuzy do
samodzielnej nauki przed egzaminem". To buduje przyjazny wizerunek
stowarzyszenia.

Czes¢ A — Bezpieczenstwo i przygotowanie sprzetu

1. Jakie obowigzkowe elementy wyposazenia ochronnego musi posiadac pilot podczas
jazdy?

Odpowiedz: Kask ochronny (obowigzkowy). Rekawice, buty i odzieZz ochronna sg
zalecane.

2. Co nalezy sprawdzi¢ w latawcu i linkach przed startem?

Odpowiedz: Stan linek, materiat latawca, mocowania, brak uszkodzern, system
bezpieczeristwa.
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3. Jak nalezy przygotowac strefe startu i lgdowania latawca?

Odpowiedz: Oczyscic teren z przeszkod, oznakowac strefy niebezpieczne i zapewnic
bezpieczne odlegfosci od 0sob i przeszkdd.

4. W jakiej minimalnej odlegtosci nalezy utrzymywaé sie od innych pilotdw podczas
mijania i wyprzedzania?

Odpowiedz: Na tyle duzg, aby wyeliminowac ryzyko kontaktu linek lub latawcow,
odlegtos¢ musi byc bezpieczna i dostosowana do panujgcych warunkow.

5. Jakie zasady obowigzujg przy kursie kolizyjnym ?

OdpowiedZ: Obaj piloci majg obowigzek skrecic w prawo.

6. Kiedy pilot musi sygnalizowac¢ swoj zamiar zmiany kierunku jazdy?

Odpowiedz: Zawsze przed zmiang kierunku, przy pomocy gestow lub komunikacji.

7. Co nalezy zrobi¢ w przypadku splatania linek latawca w trakcie jazdy?

Odpowiedz: Wstrzymac jazde, zachowac bezpieczng odlegtosc, rozplgtac lub zgtosic
awarie.

8. Jakie zachowanie obowigzuje wobec 0s6b postronnych i zwierzat na terenie wyscigu
lub spotu?

OdpowiedZz: Zachowac petng ostroZnosc, utrzymac bezpieczng odlegtosc.

9. Jakie ograniczenia dotyczg linek lotnych kevlarowych lub metalowych?

Odpowiedz: Linki lotne keviarowe i metalowe sg zabronione.

10. Jakie sg obowigzki pilota wzgledem stuzb ratunkowych i procedur awaryjnych?

OdpowiedZz: Zapoznac sie z procedurami, zgtaszac sytuacje awaryjne, stosowac sie
do poleceri stuzb ratunkowych.
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11. W jakich sytuacjach pilot powinien wstrzymac start buggy?

Odpowiedz: Nieodpowiednie warunki wiatrowe, przeszkody na torze, brak
bezpieczeristwa lub obecnosc¢ osob w strefie startu.

12. Jakie elementy toru wyscigowego powinny by¢ oznaczone i widoczne dla pilota?

Odpowiedz: Zakrety, strefy niebezpieczne, strefy startu i Igdowania, markery toru.

13. Co powinien zrobic pilot, jesli strefa startu jest zajeta przez innego uczestnika?

Odpowiedz: Poczekac na wolng strefe lub zastosowac procedure bezpieczeristwa
przewidziang przez sedziego.

14. Jak nalezy zachowac sie podczas niespodziewanego wzrostu sity wiatru w strefie
startu?

Odpowiedz: Wstrzymac start, zmniejszy¢ powierzchnie latawca, poinformowac
sedziego.

15. Kiedy pilot moze rozpoczg¢ jazde na terenie zamknietym wymagajgcym zgody
wiasciciela?

Odpowiedz: Tylko po uzyskaniu formalnej zgody wtasciciela terenu.

Czes¢ B — Manewry i kursy wzgledem wiatru

16. Co oznacza manewr ,zwrot z wiatrem (gybe)” i kiedy jest wymagany w egzaminie?

Odpowiedz: Zmiane kierunku jazdy, jadgc z wiatrem, obowigzkowy przy zmianie
kierunku jazdy w torze egzaminacyjnym.

17. Co oznacza manewr ,zwrot pod wiatr (tack)” ?
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Odpowiedz: Zmiane kierunku jazdy, jadgc pod wiatr.

18. Wymienh trzy podstawowe kursy wzgledem wiatru.

OdpowiedZz: Pod wiatr (upwind), z wiatrem (downwind), boczny (crosswind).

19. Jak pilot powinien zachowac¢ sie podczas wyprzedzania po zawietrznej?

Odpowiedz: Zachowac¢ minimalng odlegtosc, sygnalizowa¢ manewr, nie wymuszac
kontaktu.

20. Jak pilot powinien zachowac¢ sie podczas wyprzedzania po nawietrznej?

OdpowiedZz: Pilot wyprzedzajgcy odpowiada za manewr | ustawia latawiec wyzej. Pilot
wyprzedzany musi utrzymac stabilny tor jazdy.

21. Opisz procedure przejazdu przy znaku (marker) w wyscigu.

Odpowiedz: Zblizy¢ sie do markera, wykonac zwrot. Latawiec powinien wejs¢ wysoko,
a wyjsc nisko.

22. Co nalezy zrobi¢ w sytuacji awaryjnego zatrzymania buggy?

Odpowiedz: Sygnalizacja zatrzymania buggy i zgtaszasz incydent sedziemu.

23. Jak pilot powinien kontrolowac latawiec przy zwrocie z wiatrem?

Odpowiedz: Utrzymac stabilny kat natarcia, kontrolowac predkosc¢, zachowac
rownowage buggy.

24. Jakie zagrozenia mogg wystgpi¢ podczas jazdy crosswind i jak je minimalizowacé?

Odpowiedz: Przechyty buggy, utrata kontroli; minimalizowac przez kontrole predkosci
i ustawienie latawca.

25. Jak pilot powinien reagowac na nagtg zmiane kierunku wiatru w trakcie wyscigu?
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OdpowiedZz: Dopasowac kurs, zmieni¢ pozycje latawca, zachowac odlegfos¢
bezpieczeristwa.

26. Jakie sg wymagania dotyczgce utozenia linek podczas zwrotu pod wiatr?

OdpowiedZ: Linki muszg byc napiete, bez splatar, kontrolowane przez pilota.

27. Co nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu manewru uniku awaryjnego w torze z innymi
pilotami?

OdpowiedZ: Kierunek wiatru, odlegtosc od innych pilotow, przestrzeri do hamowania.

Czes¢ C — Zasady wyscigéw i pierwszenstwa

28. Kto ma pierwszenstwo przy przecinajgcych sie torach?

OdpowiedZ: Pilot nadchodzacy z prawej strony (chyba Ze sedzia ogtosit inaczej).

29. Jakie zasady obowigzujg przy wejsciu na tor z kierunku wiatru?

Odpowiedz: Wechodzic tylko jesli tor jest wolny, zachowac pierwszeristwo
bezpieczeristwa.

30. Co robi pilot wyprzedzany podczas manewru wyprzedzania?

Odpowiedz: Utrzymuje stabilny tor jazdy, nie zmienia gwattownie kursu.

31. Jakie kary przewiduje regulamin FISLY/KBP za naruszenie zasad toru?

Odpowiedz: OstrzeZenie, punkty karne, dyskwalifikacja.

32. W jakich sytuacjach sedzia moze przerwac lub odwotaé wyscig?

Odpowiedz: Warunki niebezpieczne, wypadki, awarie toru, nagta zmiana pogody.

33. Jak pilot powinien sie zachowaé¢ w przypadku przedwczesnego startu?

Odpowiedz: Ustgpic pierwszenstwa, ponownie przejechac linie startu.
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34. Jak postepuje pilot w sytuacji kolizji z innym uczestnikiem wyscigu?

Odpowiedz: Zatrzymac sie, ocenic sytuacje, zgtosic sedziemu, udzieli¢c pomocy.

35. Co oznacza numer startowy FISLY ID i w jakich zawodach jest wymagany?

OdpowiedZz: Identyfikacja pilota w zawodach miedzynarodowych FISLY.

36. Kiedy pilot musi by¢ pod opiekg osoby petnoletniej podczas zawodéw lub spotéw?

Odpowiedz: Jesli jest nieletni lub wymaga tego regulamin KBP/FISLY.

37. Co oznacza zasada ,prawej strony” i kiedy jest stosowana?

Odpowiedz: Pierwszeristwo pilota nadchodzgcego z prawej strony w kolizjach
torowych.

38. Jakie sg zasady przy pierwszenstwie dla pilotow jadgcych pod wiatr?

Odpowiedz: Obowigzuje zasada prawej strony, chyba Ze sedzia przed wyscigiem
zadecyduje inaczey.

39. Jak pilot powinien postepowac przy wejsciu i wyjsciu z zakretu wyscigowego?

Odpowiedz: Zachowac kurs, kontrolowa¢ predkosc, nie kolidowac z innymi
uczestnikami.

40. Jakie kary przewiduje regulamin KBP w przypadku niebezpiecznej jazdy
powtarzajgcej sie?

OdpowiedZz: OstrzeZenie, punkty karne, dyskwalifikacja.

41. Jakie zasady fair play nalezy stosowac przy wyprzedzaniu i mijaniu innych pilotow?

Odpowiedz: Zachowac odlegtosc, sygnalizowa¢ manewr, nie blokowac toru.
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42. Jak pilot powinien zgtaszaé protest podczas zawodéw KBP lub FISLY?

Odpowiedz: Pisemnie lub ustnie do sedziego zgodnie z procedurg KBP/FISLY.

Czesé D — Procedury i postepowanie egzaminacyjne

43. lle podejs¢ przewidziano dla testu praktycznego podczas egzaminu KBP?

OdpowiedZz: Jedno podejscie.

44. Czy pilot moze powtorzy¢ czes$¢ teoretyczng Ilub praktyczng w tym samym
egzaminie?

OdpowiedZz: Nie.

45. Jakie sg kroki informacji zwrotnej po zakonczeniu egzaminu?

OdpowiedZz: Omowienie btedow, wskazanie poprawnych manewrow, wpisanie wyniku
w formularzu.

46. W jaki sposéb egzaminator ocenia poprawnos$¢ zwrotéw z wiatrem (gybe) podczas
testu praktycznego?

Odpowiedz: Poprawnosc techniczna, utrzymanie kursu, kontrola latawca i buggy.

47. Jakie informacje powinny znalez¢ sie w formularzu egzaminacyjnym pilota?

Odpowiedz: Dane osobowe, wyniki testow, uwagi, ocena koricowa.

48. Jak pilot powinien przygotowac sprzet przed egzaminem praktycznym w warunkach
wiatrowych zmiennych?

OdpowiedZz: Sprawdzi¢ stan linek, latawca, buggy, dostosowac ustawienia do
warunkow.

49. Jakie procedury awaryjne powinien znac¢ pilot przed przystgpieniem do egzaminu i
zawodow?

OdpowiedZz: Zatrzymanie buggy, kolizje, splgtanie linek, wezwanie pomocy.

Strona 38 z 39



50. W jaki sposéb pilot moze sprawdzi¢, ze spetnia wszystkie wymogi licencyjne przed
zawodami?

Odpowiedz: Sprawdzi¢c dokumenty KBP/FISLY, wazZnosc licencji, wymagania
sprzetowe.

9.5 Checklista bezpieczenstwa

Checklista bezpieczernstwa KBP — Pilot Class 8

Przed startem:

Sprawdzenie stanu technicznego buggy

Sprawdzenie latawca i linek

Prawidtowe zamocowanie uprzezy

Wyposazenie ochronne (kask, rekawice, buty)

Sprawdzenie minimalnych odlegtosci bezpieczenstwa
Znajomosc¢ procedur awaryjnych i komunikacji z sedzig/safety
Uwagi dodatkowe:

Po starcie / zakonczeniu jazdy:

e Sprawdzenie sprzetu po uzyciu
e Zgtoszenie wszelkich usterek lub incydentéw do sedziego / safety officer
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